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Odlaganje ¢vstog otpada odavno predstavlja
problem u vecini regija Bosne i Hercegovine

i samo sistematsko rjeSenje moze donijeti
rezultate. Tokom predhodnih nekoliko
godina na ovom problemu se radi intenzivno
i napredak je evidentan. Svjetska Banka,
zajedno sa relevantnim ministarstvima

BiH je glavni pokretac svih aktivnosti.

Jedno od najvaznijih pitanja je
definisanje optimalne “flote”
masina za rad na deponijama. Ovo
predstavlja stepenicu koju treba
prevazidi §to je moguce kvalitetnije,
jer u slucaju greske, kompletna
operacija moze do¢i u pitanje.

BOSTEK Machinery d.o.o. ima
znanje i iskustvo u navedenom, kao
i paletu masina koje su posebno
konfigurisane i opremljena

da postignu svoj maksimum
produktivnosti na deponijama
¢vrstog otpada. Grupacije masina
koje CATERPILLAR ima u

svom proizvodnom programu,

a specijalizovane su za rad sa
¢vrstim otpadom su : Kompaktori,
buldozeri, utovarivaci (gusjenicari
i to¢kasi) i pomo¢na mehanizacija

(rovokopadi, valjci, damperi, ...)

Pored navedene mehanizacije,
CATERPILLAR u svojoj paleti
ima i elektri¢ne agregate koji su

specijalno pripremljeni za koritenje
deponijskog gasa kao goriva.

Prije bilo kakvog definisanja

tipa magina za rad sa ¢vrstim

otpadom klju¢na stvar, koju treba

uzeti u razmatranje je njihova
konfiguracija, kao i pouzdanost

u radu. Naredni dio teksta daje

prikaz koji su to bitni elementi

koje masine moraju zadovoljiti :

« Specijalno konfigurisani toc¢kovi,
sa mehani¢kim prenosom, za rad
sa ¢vrstim otpadom (u nekim
slucajevima poistovjecuje se
kompaktor za zemlju i otpad)

« Sistem zastite pogonskih dijelova
(specijanli materijali zaptivnih
elemenata, kao i njihova

fizicka zastita i mogucnost
efikasnog i brzog cid¢enja)
Sistem ventilacije i klimatizacije
kabine operatera (kompletan
sistem treba biti postavljen na
krov kabine, kao bi se sprijecilo
usisavanje vazduha neposredno
iznad sloja ¢vstog otpada)
Sistem hladenja motora

masine mora biti posebno
prilagoden (znatno $iri prostor
izmedu rebara hladnjaka, kao i
hidraulicki pokretan ventilator,
sa promjenjivim smjerom rotacije
zbog samoci$éenja hladnjaka)
Dozerska daska uradena od
posebnog materijala sa zastitnim
reSetkama koje omogucavaju
potpunu preglednost, povecavaju
kapacitet i onemogucavaju
“padanje” otpada na

pogonske dijelove masine

Ako se radi o masini sa
gusjenicama mora postojati
sistem “samocidc¢enja”
gudjenica (obi¢no trapezoidni
otvori koji omogucavanju
“izlazak” ¢vstog otpada iz
pogonskih sistema masine)

I jo$ niz drugim, naoko sitnih,
ali veoma vaznih detalja

koji se razlikuju od detalja
standardnim masina.

Sve ovo je veoma vazno kod

definisanja mehanizacije, jer postoji
niz logih primjera gdje su koristene
standarne masine (predvidene za
rad sa zemljom) i gdje je u kratkom
vremenu doslo do znadajnih
ostecenja, kao i stalnim zastoja u
radu zbog nepouzdanosti masina. m



U ovom broju Cat Magazinea
vise nego ikad prije
naglasavamo medunarodni
profil Cat zajednice.
Reportazama o Cat osobama

iz Spanjolske, Njemacke,

SAD-a i Madagaskara doista
potvrdujemo tu raznolikost. No ono $to povezuje sve
te ljude njihov je pozitivan pristup poslu.

U ovom broju mozete procitati kako su gradevinska
firma Colas i nas podru¢ni zastupnik promijenili
zivote ljudi na Madagaskaru. Kako je san jednog
vlasnika Cat masina u Njemackoj postao stvarnost
u,Parku ¢udovista“ Te kako Caterpillar proizvodi
sve udobnije i sigurnije kabine. No to je tek djeli¢
onoga 5to se zbiva na globalnoj razini, svakodnevno
- omogucavamo napredak pozitivnim pristupom
poslu.

Svi mozemo biti ponosni, stoga uzivajte Citajuci o
pozitivnom pristupu u Vasoj industriji.

Sa postovanjem,

Teufik Sadovi¢
Generalni direktor

Glavni urednik:

Odgovorni urednik:

Voditelj projekta:
Koordinacija sa zastupnicima:
Glavni autor:

Suradnici:

Fotografije (Madagaskar):
Dizajn:

Koncepcija i realizacija:

OMOGUCAVAMO NAPREDAK
Svladavanjem jedinstvenih izazova na Madagaskaru 6

LUD ZA NOGOMETOM
Kad bi Cat masine bili nogometasi, kako bi izgledala vrhunska momcad? 11

PRILIKA ZA UPRAVLJANJEM CAT - 631G
Geoff Ashcroft ostvaruje svoj san iz djetinjstva 12

SVI STROJEVI ZA CESTOGRADNIJU
Koji su vam potrebni-od A do Z 14

DONJI POSTROJ
SystemOne™ — sta Vi mislite 16

DOBRODOSLI U PARK CUDOVISTA

Gdje se djeca od 8 do 80 godina igraju gradevinskim masinama 17
OSOBE
Vasa udobnost i sigurnost u njegovim su rukama 18

Ovo je tek djeli¢ sadrzaja ovoga broja Cat Magazinea, nudimo Vam
jos mnogo vijesti i osvrta. Zelite li saznati dodatne teme u sljede¢em
broju, obratite se nasim izdavacima na CatMagazine@cat.com.



CATERPILLAROV
IZUMITELJ U
DVORANI SLAVNIH

Jedan od osnivaca Caterpillara, Benjamin Holt,
nedavno je usao u,Dvoranu slavnih americkih
izumitelja“. Izumivsi buldozer na lancima 1904.
godine, postavio je standard za inovacije u zemljanim
radovima koje su nadahnule generacije Caterpillar
strucnjaka.

Danas Caterpillar ima 3800 izumitelja koji su

proizveli vise od 6800 patenata, a njih gotovo

1200 otkriveni su u zadnjih pet godina. A

sve je zapocelo s Benjaminom Holtom.

ETRA

Toliko su visoke gume na naSem najvecem
rudarskom kamionu, 380-tonskom 7978.

Kao 3to mozete vidjeti na fotografiji, da bi
se dosegao gornji rub kotaca, jedna bi osoba
morala stajati na ramenima kolege.

ZANIMA NAS VASE MISLJENJE

Recite nam $to mislite o Cat Magazinu i osvojite besplatan Cat cuvar zaslona.
Prijavite se na www.cat.com/catmagazine i pritisnite svoje misljenje. Za
manje od 5 minuta moZete nam re¢i sva svoja pozitivna i negativna iskustva.
Ucinit cemo sve $to je u nasoj modi da provedemo Vase prijedloge u djelo.

35-GODISNJI
CAT OBNAVLIJA
STARU UTVRDU

Nasa neprekidna potraga za
starim Cat masinama ma koji i
dalje naporno rade odvela nas je
u francuske Alpe. Ondje smo pronasli Renauda Belluccija s Cat D4D kojim
obnavlja staru utvrdu uklanjanjem nekoliko tona zemlje koju je vojska
koristila za kamufliranje utvrde tokom rata. Renaud je namjerava pretvoriti
u slikovit hostel i izlozZbeni prostor za poslovne kongrese i seminare.

,(at je obavio 25.000 radnih sati”, kaZe francuski zaljubljenik u Cat, ,a
nisu svi uvijek bili pod ‘normalnim’ radnim uslovima. No nikad me nije
iznevjerio. To je idealana masina za ovakvu vrstu posla. Jednostavan je
za rukovanje, dovoljno snazan i robustan. Samo mi nedostaje riper.”

Inate li Vi za koju,,0ld-timer” Cat masinu? Kontaktirajte
nas na catmagazine@cat.com




LOKALNE WEB STRANICE
ZA LOKALNE KLIJENTE

Informacije o Caterpillar proizvodima od sada moZete Citati na
raznim jezicima na www.(at.com. Nudimo tekstove na vise od 11
europskih i 3 bliskoistocna jezika. Namjeravamo uvesti i dodatne
jezike, stoga se prijavite jos danas i pogledajte je li i Vas jezik ondje.
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Jedan od najneobicnijih projekata u kopma su sudje I| (atovi op
bila je nedaurra gradnja nove kuce za'gorile u zooloskom vrtu u Joh

0d njih 500, Fredova najdraza maketa je ona rovokopaca s gusjenicama D4/D8H.

Kada je Fred Edwards u Cat Magazineu procitao da jedan kolekcionar iz Finske
posjeduje preko 200 modela, odmah je nazvao svog podrucnog Caterpillar
zastupnika Finninga iz Velike Britanije i javio da ih on ima vise od 500. Fred
je voditelj gradilista u Withnell Brick Worksu za Biffa Waste Services i skuplja
ih ve¢ 40 godina. Vecinu svojih modela ¢uva u svojoj ‘Grader’ vrtnoj kolibi,
koju je tako nazvao jer se iznad vrata nalazi ploca grejdera. Kada udete u
Fredovu kolibu, docekuje Vas bogata ponuda Cat bejzbolskih kapa, vunenih
kapa, privjesaka za kljuceve, dZepnih satova i drugih sitnica, ali kada on
otvori futuristicke rolete, tek tada moZete vidjeti pravo bogatstvo Fredove
zbirke: na stotine modela uredno sloZenih iza stakla. Fred procjenjuje da

je vrijednost njegove zbirke veca od 15.000 funti (22.000 eura), i misli

da je zacijelo najveca na svijetu. Ako znate za neku vecu, javite nam.
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Nezamjenjiva Colas naranéasta boja 3
odmah je prepoznatljiva i nalazi se na svoj
opremi firme, ukljucujuci Cat masine.
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Danas stanovnici Uskoro ée biti moguéa j- vige autobusa, a bit ée i jeftiniji*
sjeverozapadnog Madagask gospodarska i kulturna razmjena kaze njegov prijatelj.,Bit ¢e vise
imaju razlog vise za smije.‘ﬁ - ll;pvi poslovi, obrazovanje i prilike za zaposlenje*, kaze netko
s nestrpljenjem isc¢ekuju obu ogucit ce se napredak. drugi. ,Vec je otvorila mnoga

ini su posebno uzbudeni: posla, ukljucujuci i rudnike!”
¢u pjesice otici na posaoi

buducnost. Zasto? U gradniji je D
nova cesta koja ce povezati taj

izolirani dio s ostatkom otoka i vratiti se prije mraka* kaze Albert
- tako ga spojiti s infrastrukturom, Mararichard, 28-godisnji radnik
gradovima i lukama. na farmi. ,Prometovat ce

Nastavak »



KAKO IZGRADITI 300 KM CESTE U JEDN(
NAJIZOLIRANIJIH PODRUCJA NA SVIJET

U osam jednostavnih koraka...

Teglenicom nosivosti 500 tona
dopremite strojeve morskim putem.

Izgradite privremene ceste za
povezivanje s gradiliStem.

Sagradite smjestaj za svoje stru¢njake.

Golem projekt: cesta ¢e biti dugacka 300
km, a za projektiranje i izgradnju bit
e potrebne tri godine. Za izgradnju ¢e
biti potreban strojni park s vise od 300
gradevinskih masina i dizelelektri¢nih
agregata. Za rukovanje i odrzavanje bit
¢e potrebno 600 strojara, 100 servisnih
tehnicara i 1300 pomo¢nog osoblja. Za
izgradnju e biti potrebno 1,5 milijuna
tona $ljunka, 85.000 tona asfalta i
34.000 kubi¢na metra betona. Colas,
francuska gradevinska firma kojoj je
povjeren posao izgradnje, sve to mora
obaviti sama - od samog pocetka.

»~Sve moramo sami napraviti.”

»Na projektima cestogradnje u Europi
dovoljno je da nazovete dobavljace i
zatrazite, primjerice, odredenu koli¢inu
asfalta®, kaze Selim Bejaoui, jedan od
triju direktora projekta. ,,Ali kad nemate
cesta ni luka, dobavlja¢i ne mogu
isporuditi trazeni materijal. Stoga smo
prisiljeni sve proizvoditi na samom
gradilistu, od $ljunka, asfalta do betonskih
blokova.“ Kao $to mozete i zamisliti,
logistika i financijsko planiranje bili su
(i jos uvijek jesu) ogroman izazov.

»Zbog toga nam je bilo potrebno 12
mjeseci za pripremu gradevinskih
radova‘, kaze Thomas Dablin, stru¢njak
za gradevinsku opremu. ,,Kad smo

dosli ovamo, nismo zatekli niSta. Sva
postrojenja i opremu morali smo

dovesti brodovima kakve vojska koristi
za prijevoz tenkova. Takoder smo

morali pronaci lokaciju i izgraditi pet
kamenoloma. Zatim smo morali izgraditi

Locirajte i izgradite pet kamenoloma
i postrojenja za drobljenje kamenja.

vlastitu radio komunikacijsku mrezu,
jer mobiteli ovdje ne rade. Morali smo
sagraditi tri servisna centra. Morali
smo proizvesti i/ili dopremiti bag sve,
¢ak i nase vlastite leZajeve. A prije
pocetka izgradnje ceste, morali smo
izgraditi nekoliko pristupnih cesta.“

No, nije bio problem samo u dopremi
nekoliko tona opreme prije pocetka posla.
Sve je trebalo isplanirati i vremenski
uskladiti do savr§enstva. Primjerice,
kamenolomi ne samo §to su morali biti
strateski rasporedeni duz trase od 300

km da bi se na minimum sveli troskovi
prijevoza §ljunka, nego su se trebali
graditi i rastavljati redom tako da budu
uskladeni s tempom napredovanja radova
cestogradnje te radi optimiranja koristenja
opreme i osoblja. Sljede¢i primjer
slozenosti jest veli¢ina radne snage. Iako
je firma Colas, koja ve¢ 50 godina posluje
na Madagaskaru, dovela mnoge radnike

s drugih dijelova otoka, bilo je potrebno
gotovo 1000 novih radnika unajmljenih na
lokalnoj razini. Sve njih trebalo je obuciti

i nadzirati. To je bio jedan od osnovnih
razloga zasto je Colas dobio ugovor za
izgradnju: odlucujuca je bila sposobnost

i iskustvo firme u obuci radnika, jer
gradevinska industrija Madagaskara
neprekidno raste i te$ko je pronaci iskusne
radnike. Obuka je bila jedina mogu¢nost,
a Colas ima iskustva na tom polju.

Prvih 12 mjeseci bilo je utro$eno na
planiranje i pripremu. I, $to ne iznenaduje
za projekt ovog razmjera, nije sve teklo
glatko. ,,Primjerice, znali smo da je
opskrba vodom bila vrlo vazna za nase

Izgradite tri tvornice za proizvodnju
betonskih elemenata, kao i asfaltnih
baza i postrojenja za emulziju.
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betonare koje trode do 60.000 litara
vode dnevno, kaze Denis Plazolle,
pomoc¢nik rukovoditelja gradilista.

»10 inace ne bi bio problem u drugim
dijelovima svijeta, ali na Madagaskaru
kisa ne pada i po 8 mjeseci godisnje i
vedina rijeka presusi. Stoga smo morali
izbugiti 1 izgraditi nekoliko pumpi za
vodu, te dovesti 5 cisterna za vodu,
svaka zapremine 14 kubi¢nih metara.
No, uskoro se pokazalo da nam ih treba
znatno vi$e. Danas raspolazemo s 25
cisterna za vodu, neke su i zapremine
od 33 kubi¢na metra. To je pokazatelj
da, ma kako god precizno napravili
svoje planove, oni se uvijek mogu

promijeniti®, kaze Denis sa smijeskom.

Pouzdanost je najvaznija

Druga vazna razlika u cestogradnji ovdje
i u Europi jest vrijeme isporuke rezervnih
dijelova. Za dijelove koji se u Europi
najce$¢e dopreme za nekoliko dana, na
Madagaskaru su za to potrebna i do Cetiri
tjedna. “Zbog toga je pouzdanost opreme
vaznija nego inace®, kaze Serge Sergeant,
voditelj strojarske opreme. ,,Jednostavno
ne mozete dopustiti da vam se masine
pokvare i budu neproduktivni. Stoga
smo nabavili nove Caterpillar masinee u
vrijednosti od 5 milijuna eura da bismo
poboljsali nas postojeci strojni park
vrijedan 80 milijuna eura. Na$ podru¢ni
zastupnik Caterpillara na Madagaskaru
Henri Fraise mnogo nam je pomogao

pri odabiru i udovoljavanju nasih
potrebama, kao i u pruzanju servisnih i
usluga popravaka. Cak su nam dali svog
servisnog tehni¢ara Christopha da nam
na puno

Izgradite tri servisne radionice
i centre za popravak.

radno vrijeme bude na raspolaganju u
nasoj glavnoj radionici za popravak.”

Takva vrst suradnje odlikuje ¢itav projekt,
a medunarodni timski rad djelovao

je na svim razinama. Caterpillar je s
odusevljenjem isporucio masinee i radne
alate, Henri Fraise je marljivo radio
pruzaju¢i dodatnu obuku i servisnu
podrsku (kao i iznajmljivanje masina

ako je to bilo potrebno), Europska unija
je financirala projekt u sklopu svog
medunarodnog programa pomo¢i, a
Colas je sve svoje bogato africko znanje

i predanost posvetio projektu. ,To

ne bi bilo moguce bez suradnje svih
zainteresiranih strana, uklju¢uju vladu

i narod Madagaskara®, kaze Frédéric
Roussel, direktor firme Colas Madagascar.

Mijenjanje Zivota

Marc Vincotte, direktor ¢itavog projekta,
sazeo je §to za njega znaci biti dijelom
ovog jedinstvenog projekta: ,,Graditi
cestu u Africi nesto je potpuno drukdije.
Ne samo zbog jedinstvenih logistickih i
tehnickih izazova, ve¢ i stoga §to smo u
neposrednom dodiru s domacinima, koji
zadivljeno promatraju ¢itavu organizaciju
i masine. Svaki dan ste u kontaktu s tim
ljudima. Postanete svjesni §to im ta cesta
predstavlja. I znate da ne gradite samo
cestu, nego i da mijenjate njihove Zivote.
To je osjecaj koji vas obogacuje.“ m

Pocnite graditi cestu.

Madagaskar
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OSNOVNE CINJENICE | PODACI

Potrosni materijal

Do zavrsetka projekta, tim Colasa ¢e
proizvesti, prevesti i upotrijebiti sljedece:
Sljunak: 1,5 milijuna tona

Zemlja: 1,86 milijuna kubi¢nih metara
Asfalt: 85.000 tona

Bitumenska emulzija: 6640 tona

Beton: 34.600 kubi¢nih metara

Mostovi: 44

Osnovni koristeni strojevi

Motorni grejderi: 31

Utovarivaci na tockovima: 32

Bageri na to¢kovima: 12

Bageri na lancima: 26

Buldozeri na lancima: 10

Rovokopaci-utovarivaci: 6

Valjci za asfalt: 31

Valjci za tlo: 31

Valjci sa tri gume: 11

Valjci sa pet guma; 12
FiniSeri: 7

Mikseri: 10

V02|Ia za transport i razastiranje asfalta: 12
mwanje bitumena: 11
Dizelelektri¢ni agregati: 71 =

Proizvodni pogoni
Stabilizacija: 2
Drobljenje: 3
Mijesanje betona: 7
Emulzija: 1

Asfalt: 1



~ LUD ZA NOGOMETOM

L,Spanjolci su ludi za nogometom”, kaze.,Teren postaje izvrstan zahvaljujuci

r f kaze Felipe Crespi, vlasnik Spanjolske tim masinama i vjeStom operateru.”

ey gradevinske firme koja se proslavila

izgradnjom nogometnih terena.,Svako Zbog entuzijazma Felipea i Cat Magazine je
selo na Mallorci mora imati dobar poceo razmisljati o nogometu, pa smo se
nogometni teren. Buduci da je moja pitali:,Kad bi Cat masine bili nogometasi,
firma u partnerskom odnosu s firmom kako bi izgledala nasa momc¢ad iz
za polaganje trave, mi nudimo potpuno snova?” Nas odgovor je prikazan dolje,
rjeSenje. Posao cvjeta: ve¢ smo izgradili ako imate bolji sastav, javite nam. m

15 terena, a planirano ih je jos 29!

Kako izgraditi nogometni teren? Felipe Crespi, vlasnik Obras
,Sli¢no kao i izgraditi cestu Sirine 90 m i Publicas Crespi SL.
duzine 120 m. Prvo motornim grejderom
poravnate tlo. Zatim viseterenskim . .
utovarivacem rasprostrete jednoliki sloj ”Od Igranja
pijeska po povrsini - to je kljucan dio
posla, jer se pritom ujedno postavlja

i odvodnja. Nakon toga polozimo nogometa boljaje

asfalt, na sto dolazi sloj materijala nalik
zemlji i na kraju umjetna trava.”

Svi viseterenski utovarivaci koje Felipe ima jOSI samo izgradnja
su od Caterpillara.,Vjerujem tim masinama
i imam dobar odnos sa svojim Caterpillar
zastupnikom Barloworld Finanzauto”,

nogometnog terena!”

© Vratar:
Teleskopski manipulator
Dugi doseg za ¢uvanije cijele duljine vrata

@ © Straznji vezni red:

Bageri na kotacima
@ m Brzisnazan rad
O (entar:

Buldozer na lancima
Za Cvrstu obranu

e © O Srednji red:
Viseterenski utovariva¢

Zainteligentnu gradnju igre

@ Prednji centar:
Motorni grejder
Za elegantan i savrien zavrietak

0O O Kiila:
Damperi
Kad je presudna brzina

© ® Unutrasnji prednji:

Rovokopaci - utovarivaci
Okretni i brzi
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L NJEM CAT -

Upravljanje motornim skrejperom

bio je svojevrstan san iz

djetinjstva za slobodnog novinara

Geoffa Ashcrofta. Caterpillarov
Centar za prezentaciju i

obuku (MDLC) pomogao mu

je da ostvari svoj san.

Kao djecak, satima sam promatrao
motorne skrejpere kako ravnaju
krajolik dok su graditelji gradili ceste i
infrastrukturu. Odakle im tolika snaga i
moc¢? Kako s takvom lako¢om pomicu
zemlju? | kako bi to bilo upravljati njima?
Zvijer koju Zelim ukrotiti je Cat 631 G
skrejper od 500 KS... Ima korisnu nosivost
kao i 740 kiper, a uz prave uslove moze
utovariti 40 tona zemlje u 30 sekundi,
naravno uz pomoc¢ buldozera D10.
Emmanuel ‘Skinny’ Chatelain, vodeci
demonstrator Cata u MDLC-u, pojavio
se u 631G. Kad je stao pokraj mene,
bio sam iznenaden veli¢cinom tockova
i stepenicama koje su vodile u kabinu.
Samo otvaranje vrata zahtijevalo je da
se protegnem koliko sam dug kako bih
uhvatio kvaku na vratima. Odjednom,
631G je postala zastrasujuca zvijer.
Kad sam sjeo u sjedalo, Skinny mi
je objasnio komande i kako se rukuje
palicom. Ona podize i spusta prednju
masku koja odreduje protok zemlje u
kasiku, upravlja visinom zarezivanja Zlice
i rukuje plo¢om izbacivaca za istovar.
Na palici postoje dva dugmeta
kojima se upravlja palcem: jedan blokira
transmisiju u stupnju prijenosa radi
sprjecavanja nezeljenih promjena brzina
iz kutije mjenjaca s 8 brzina i odrzava
stalnu brzinu kod utovara i istovara, dok
drugi upravlja prigusnom spojnicom.
Kako da prigusna spojnica
pluta da bi apsorbirala okomito

pomicanje tokom rada, potrebno

ju je blokirati prilikom utovara.

Pomicanjem rucice transmisije
u, D’ otpustio sam papucicu
gasa i krenuo na posao.

Potrebno je prili¢no iskustvo kod
otvaranja maske, a zatim spustanja
noza u zemlju, a da se istovremeno
blokira prigusna spojnica i transmisija
odrzava u drugoj brzini.

Dao sam gas i zaletio se u zemlju,
drzeci blokadu diferencijala pritisnutom
desnim stopalom - sjedalo se nagnulo
30 stepeni da bi mi olaksalo pracenje
noza i kasike, pa je moje lijevo
stopalo ostalo pritisnuto na gas.

Pritisnuo sam palicu prema naprijed da
spustim kasiku, ali je 631G uskoro izgubio
vucu i stao. D10R mu je prisao straga i
snaznim udarcem, buldozer je preuzeo
utovar. Htio sam mu pomodi, pritiskajuci
na gas da bih namamio prednje tockove
631G da preuzmu opterecenje od D10R.

Kasika se uskoro napunila, a zemlja
rasprostrla po strani. Bila je napunjena
do vrha, pa sam se sjetio kad mi je Skinny
rekao da nije vazna koli¢ina u kasiki, nego
koliko se ¢esto nadopunjava. Stoga sam
odmah podigao noz, spustio masku,
deblokirao prigusnu spojnicu i otpustio
blokadu transmisije. Skrejper je izasao iz

zemlje, brzo se okrenuo, a zatim je ugodnu

voznju zamijenila brzina i produktivnost.
Mjesto istovara nije bilo daleko, a
vozedi u brzini prema naprijed, blokirao
sam prigusnu spojnicu, drzao drugu
brzinu, podigao masku i poceo izbacivati
kasiku, rasprostiruci njezin sadrzaj u
ravnomjernom, jednolikom sloju.
Vratio sam se na zemljui D10
je lako utovario teret. 30 sekundi
poslije, 631G jurnuo je poput
sportasa kad cuje signalni pistol].
Zadovoljan sam svojim radom i kako

sam uspio napuniti kasikuu, ali mislim

631G

da ipak necu dobiti dodatak na placu

za produktivnost. Kad sam dosao do
mjesta istovara i podigao masku da
izbacim 40 tona zemlje, uvidio sam da
je kasika previsoko podignuta i, umjesto
rastresanja tereta, ja sam ga izbacio,
zbog ¢ega su prednji tockovi skrejpera
izgubili vucu. D10 je pozvan u pomoc.

Ali nakon dodatnih pokusaja
punjenja i praznjenja 631G, ipak sam
naucio ispravnu visinu istresanja te
ravnomjerno rasprostirati teret sa
kasikom i sabijati ga gumama.

Nema sumnje, skrejperi su masine za
specijaliste. To je alat za operatere koji su
doista iznad ostalih — a i moraju biti. Kako
se ti masine pune i prazne tijekom rada,
operater skrejpera nema mnogo vremena
za odmor, a to sam i osobno iskusio.

Zahvaljujem Caterpillaru na
prilici da naucim rukovati i shvatiti
te impresivne masine. m
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Svi strojevi za izgradnju cesta koji su
vam potrebni...odAdo Z

Pocetkom ove godine Catepillar je
predstavio nove fini$ere i tako upotpunio
ponudu svojih masina za izgradnju

cesta. Cat Magazine upitao je Hamida
Lavassanija, voditelja za Caterpillar
masine za izgradnju cesti, $to to

predstavlja gradevinskim firmama.

.10 predstavlja ustede na
troskovima, ustede na
vremenu i bezbriznost.”

»Danas, po prvi put, mozete kupiti ili
unajmiti sve gradevinske masine za
izgradnju cesta iz jednog izvora: od
regionalnog zastupnika Caterpillara. Tako
najbolje mozete iskoristiti svoje ulaganje

i posti¢i najbolju mogucu ponudu.

To takoder znaci da vam je potreban
samo jedan kontakt i da ne morate trositi

Pregled novih strojeva:

FiniSer na kotac¢ima AP-600
- Klasa 16.000 kg — poboljsan od BB-760,
idealan za srednju i veliku proizvodnju

- Radi s toplom ili modificiranom bitumenskom

mjesavinom ili agregatom

- Motor: Sestcilindarski dizelski motor, razvija

129 kW (173 KS) pri 2200 o/min.

dragocjeno vrijeme za koordinaciju
slozenih financijskih i ostalih pregovora

s razli¢itim dobavlja¢ima. A bududi da su
sve Cat masine konstruirani i proizvedeni
za jednostavan rad i odrzavanje, time
Cete skratiti vrijeme i smanjiti troSkove

obuke operatera’, obja§njava Hamid.

»Ali najveca korist ovog jedinstvenog
cjelovitog paketa jest bezbriznost koji
dobivate. Dovoljno je nazvati i dobit ¢ete
najbolje savjete i sve radnje koje su vam
potrebne da bi se va$ posao nastavio

uz maksimalnu produktivnost.*

Odgovor na danasnje izazove
Kompletni asortiman gradevinskih
masina za izgradnju cesta (od osnovne
pripreme i stabilizacije tla do sabijanja
tla, pa sve do polaganja asfalta, sabijanja i
odrzavanja) doista je jedinstvena prilika.

mjesavinom ili agregatom

Sve to u trenutku kada je industrija za
izgradnju cesta suocena sa sve ve¢im
izazovima. Vide nego ikada prije,
gradevinske firme moraju isprva dobro
obaviti posao, uz ogranic¢ene proracune
i sve zahtjevnije specifikacije. Buduci da
se sve vi$e raspravlja o uvodenju penala,
od presudne je vaznosti da graditelji
cesta imaju proizvode i usluge koje
pruzaju maksimalnu pouzdanost.

»Upravo stoga Caterpillar i njegova

mreZa zastupnika daju sve od sebe u
pogledu razvijanja novog proizvoda‘, kaze
Hamid. ,,Svi nasi proizvodi ispituju se

na vise hiljada sati u stvarnim uslovima
gradili$ta. Znamo da su fini$er i hladni
planer klju¢ni elementi produktivnosti
gradili$ta. Ako se neki od njih pokvari,

proizvodnja prestaje. Stoga ¢inimo sve §to

FiniSer na lancima AP-755

» Klasa 19.000 kg - poboljsan od BB-781, idealan za veliku
proizvodnju i optimalnu kvalitetu asfaltiranja

« Radi s toplom ili modificiranom bitumenskom

- Dva gumena lanca omogucavaju odli¢nu vucu
- Motor: Sestcilindarski dizelski motor, razvija
149 kW (202 KS) pri 2300 o/min.



mozemo kako bismo te masine odrzali

u vrhunskoj radnoj sposobnosti.“ m

Rotaciona mijesalica RM-500

« Poboljsan od popularnog RM-350B s mnogim performansama,
pouzdanoscu i funkcijama komfora operatera

- Jedana masina za nasipanje po punoj dubini i/ili stabilizaciju tla

» Univerzalni rotor s maksimalnom dubinom rezanja od 457 mm

« Rotori za tlo i kombinirani rotori dubine rezanja 508 mm.

»Caterpillar je jedini proizvodac koji
nudi kompletan paket gradevinskih
masina za izgradnju cesta. Sve potrebno

dobivate od jednog dobavljaca.”

Hamid Lavassani, voditelj za Caterpillar strojeve za cestogradnju

ROTACIONE MIJESALICE - BULDOZERI
NA LANCIMA - MOTORNI GREJDERI

« VALJCI ZATLO - HLADNI PLANERI

« FINISERI « VALJCI ZA ASFALT

Vibracijski valjci za asfalt CB-300 serije E i CB-224E XW
« Poboljsan od masine CB-200 serije E s novom dvojnom
frekvencijom vibracija zbog povecanja svestranosti primjene
- Jedana masina za radove na asfaltu i tlu
» Manja buka pri nizim frekvencijama
- Automatska vibracija omogucava vrhunsku
kontrolu vibracija i poboljsano sabijanje.
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Donji postroj SystemOne™

STA VI MISLITE

Kada je Caterpillar uveo SystemOne - najnoviji napredak u tehnologiji
donjeg postroja - publicitet i komentari u novinama s uzbudenjem

su najavljivali smanjenje operativnih troSkova donjeg postroja

od 30 do 70%. No, ne postoji drugo rjesenje, nego pitati stvarne
vlasnike $to oni misle. To smo i ucinili, a evo $to su oni rekli:

~Nakon 3500 sati rada i samo 30% trosenja,
mi smo vec premasili vijek trajanja naseg
prethodnog donjeg postroja.”

~Mislimo da su troskovi po satu znatno nizi
nego kod uobicajenog donjeg postroja.” .

Potpuno ispitani prije naseg obecanja
Kao jedini proizvoda¢ masina koji proizvodi i vlastite donje postroje, Caterpillar

je morao biti potpuno siguran da moze ispuniti obec¢anu ustedu od,30 do

70%" za sve kupce. To je razlog zbog ¢ega je SystemOne prosao kroz detaljna
ispitivanja na terenu prije proizvodnje, 5to je zahtijevalo da masine rade na pravim
radilistima vise od 250.000 sati - bez i najmanjeg kvara na donjem postroju. =




Dobrodosli u Park
cudovista

Gdje se djeca od 8 do 80 godina igraju gradevinskim masinama

Takva se ideja, zapravo, ¢ini

logicnom... jednom kad saznate za

nju. Zbog nje mozete redi:,,Zasto se ja

toga nisam sjetio?” Bilo je dovoljno tek nekoliko
gradevinskih masina i pjescanik od pet hektara
pa da se stvori red ljudi koji su spremni platiti za

povlasticu igranja,,mehanickim ¢udovistima®.

Na tu je ideju dosao Gerhard Seibold iz Njemacke. Inace
je vlasnik gradevinske firme, ali tijekom vikenda dopusta
javnosti da se igra s njegovim bagerima, buldozerima
i utovariva¢ima — dakako, za malu naknadu.

JVecina posjetitelja su muskarci koji su dobili nas poklon
bon od svoje supruge ili djevojke”, kaze.,Ostali su prijatelji ili
suradnici kojima je jednostavno izazov raditi na zemljanim
radovima, iskusavati svoje vjestine ili tragati za blagom.
Neki dovode svoje sinove. Nije potrebno imati dozvolu,
ali svima Zelimo dati pocetne upute, a zatim svatko moze
uzivati u guranju tona zemlje i busenju golemih rupa.”

Jedan od najpopularnijih masina je golemi buldozer
Caterpillar D9G - Sezdesetih godina proslog stoljeca cest
prizor na gradilistima Sirom svijeta. lako i danas radi kao nov,
taj 30-godisnji zeljezni div mocan je i buc¢an uzbudljiv stroj.

Ali nije uzbudenje jedina stvar. Gerhardov Park
¢udovista ima i ozbiljniju stranu: ljudima koji zele
postati strojari pruza prakticnu obuku, a mogu dobiti
i dozvolu za rukovanje gradevinskim masinama.

Tako je sa svim velikim idejama - svi imaju koristi.

,Sve je unistivo osim Cat D9G’, kaZe Gerhard
Seibold, zbog cega je to jedna od najpopularnijih
atrakcija u njegovu Parku cudovista. Ovdje je
prikazan s o¢ima i ustima zastrasujuce zvijeri.
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Vasa udobnost i sigurnost
u njegovim su rukama

Kada prvi put upoznate Dicka Seviera, izgleda bas onako kako biste

to i ocekivali od Cat covjeka s 28-godisnjim iskustvom: snazan,

pouzdan, iskren i jedinstven. A kada govori, to je kao da promatrate

vjestog operatera kako upravlja utovarivacéem na tockama:

kada odgovara na pitanja, tiho razmisli (manevrira u polozaj),

pocne govoriti, ne prebrzo i ne presporo (podize teret), zatim

zavrsi s pamtljivom uzrec¢icom (postavlja teret gdje je potrebno).

Sve to bez oklijevanja i ponavljanja. Evo $to nam je rekao.

Kako dizajnirate novu kabinu?

Uzmemo postojecu i trazimo nacine kako
je poboljsati. Pitamo operatere Sto im

se svida, a Sto ne u pogledu udobnosti,
sigurnosti i produktivnosti. Tehnicke
struc¢njake pitamo za najnovija dostignuca
na podrucju klimatizacije, ovjesa sjedala i
sustava zastite od prevrtanja. Zatim tijekom
sljedecih 18 mjeseci tim od 100 tehnicara
radi na kompjutersom oblikovanju i

stvara nekoliko prototipova. Njih se Sest
mjeseci ispituje na terenu, 10 sati dnevno
na pravim radilistima, tokom kojeg
vremena mi fino podesavamo kabinu. Tek
nakon toga je spremna za proizvodnju.

Ne postoje dva ista covjeka. Kako
naciniti kabinu udobnu za sve?
Podesivim sjedalima. Ali nije stvar
samo u prilagodljivosti. Dimenzije i

proporcije nasih sjedala i njihov relativan
polozaj prema komandama osiguravaju

ispravno sjedanje i oslonac za leda
za 90% populacije odraslih osoba na
svijetu, za sve od 160 cm do 193 cm
visine i od 47,5kg do 136 kg tezine.

Koliko dugo traje sjedalo?
Nasa sjedala koriste vrlo izdrzljive
materijale, a kao i sve komponente Cat

kabine, ispitujemo ih do unistenja. Stoga

znamo da je njihov vijek trajanja kao i
vijek trajanja motora: oko 10.000 sati.

Dick Sevier je voditelj Caterpillarove
proizvodne skupine koja oblikuje, ispituje i
fino podesava sve nove kabine - od sjedala i
prozora do ploca s instrumentima i papucica.
Cat Magazine zanima kako se sve to radi.

Koliko se cesto sastajete sa operaterima
i razgovarate o poboljsanjima?

Cijelo vrijeme, kad god nam se pruzi
prilika. No sluzbeno, nasi tehnicari odlaze
na radilista jednom godisnje. Ondje
provedemo cijeli dan sa operaterima,
upravljamo masinom i opcenito
raspravljamo o poboljsanjima.

Zbog cega je Caterpillar kabina bolja od
ostalih?

Cat kabine su drukcije u pogledu
sigurnosti. Primjerice zato $to mi

koristimo snaznije materijale u sustavu
zastite od prevrtanja. Takoder smo
optimizirali udobnost u pogledu
preglednosti, klimatizacije, grijanja i
sjedala sa zra¢nim ogibljenjem. Kada

se bolje osjecate, bolje i radite.

No, ono zbog c¢ega Cat kabine, doista,
iskacu od drugih jest u njihovu izgledu
i doZivljaju. Sve je zaobljenije, lakse
dohvatljivo, s ugodnim pozitivnim
reakcijama komandi. Osim toga, sve
ima povecanu funkcionalnost. Ploca s
instrumentima ¢esto ima ravni ekran,
rucice nisu obi¢ne rucice nego vise
poput palica PlayStationa s dugmima
i pritisnim poljima. Osim toga, sve
Cat kabine imaju jednak raspored, pa
instinktivno mozete znati gdje se sve
nalazi bez obzira koji stroj koristite.

Na kraju, koja je Vasa omiljena Cat
masina?

Kamion 793 - mozete doZivjeti ogromno
uzbudenje na visini od 7 metara pri
brzini od 50 km/h i shvatiti da upravljate
necime $to je veli¢ine kuce. m



Brza zamjena

(aterpillar radni alati za rusenje i rukovanje otpadom povecavaju produktivnost vadeg nosaca alata. U asortimanu su prijenosne makaze,
viSenamjenski alat, grablje, visenamjenske hvataljke, Cekici, kasike, riperi i mrvitelji. Oni su izdrZljivi, jednostavni za odrZavanje i mogu se brzo

: w ugraditi na terenu zahvaljujuci Caterpillarovom jedinstvenom sistemu spojnica.
Caterpillarova jedinstvena

brza spojnica omogucava . _— . . e e e
strojaru da sam brzo Odaberite najbolje medu radnim alatima (at® radni alati minimiziraju troSak vlasnistva time Sto moZete izvui najvise iz svojih masina. Snaga,

zamijeni radni alat izdrzljivost i pouzdanost Cat radnih alata unaprijedit ¢e vase poslovanje. Pojedinosti o punom asortimanu i prosirenoj organizaciji zastupnika,
servisa i rezervnih dijelova moZete saznati od svog podru¢nog zastupnika ili posjetom na www.cat-worktools.com.
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